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• 2024年度から、働き⽅改⾰の⼀環として、トラックドライバーに時間外労働の上限を適⽤。物流の効率化が急務。
• 2025年４⽉から「物流効率化法※」を⼀部施⾏。全ての荷主に対して、荷待ち・荷役時間の短縮、積載効率向上の努⼒義務

を措置。本年８⽉に、特定荷主の指定基準等を定めた政令を公布。
• 2026年４⽉から、⼀定規模以上の荷主に対して、定期報告等の義務を導⼊。

• 全ての荷主（第⼀種荷主及び第⼆種荷主）に対し、①積載効率の向上、②荷待ち時間の短縮、③荷役等時間の短縮の努⼒
義務を措置（2025年４⽉施⾏）。

• ⼀定規模以上の荷主（特定荷主）に対し、①中⻑期計画の作成、②努⼒義務の遵守状況等の定期報告、③責任者（物流
統括管理者）の選任の義務を措置（2026年４⽉施⾏）。

第⼀種荷主 ︓ 運送事業者と
契約している事業者

第⼆種荷主 ︓ 運送事業者との
契約はなく、受け取りや引渡し
のみ⾏う事業者

※ 物資の流通の効率化に関する法律 （令和６年５⽉15⽇公布）

特定荷主の指定基準 ＝ 前年度の取扱貨物の合計重量※１、２、３が９万トン以上

２．荷主の区分 ３．努⼒義務の具体的内容
荷役等時間の短縮荷待ち時間の短縮積載効率の向上
・荷捌き場の確保
・出荷時を想定した荷
積みの⼯夫 等

・出荷・納品⽇時の分散
・予約システムの導⼊
等

・余裕を持ったリードタイム設
定

・納⼊単位・回数の集約 等

取組の
具体例

４．特定荷主（義務の対象）の指定基準

１．物流効率化法における荷主に対する規制措置

※１ 荷主事業者ごと（会社単位）に、第⼀種荷主、第⼆種荷主のそれぞれの⽴場で取り扱った貨物について算定。
※２ 取扱貨物の重量は、貨物の受け取り、引き渡し分を合算して算定。
※３ 第⼆種荷主であって、荷物の受け取り等の⽇時や時間帯等を指⽰できないものの重量を除く。

物流効率化法の概要

※ 第⼆種荷主であって、荷物の受け取り等の⽇時や時間帯等を指⽰できない場合、「荷役時間
の短縮」のみ対象。
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 2024年5⽉15⽇ 物流改正法 公布
 2024年6⽉〜11⽉ 第１回〜第４回合同会議（規制的措置の施⾏に向けた検討・取りまとめ）
 2024年11⽉27⽇ 合同会議取りまとめを策定・公表
 2025年１⽉〜３⽉ 荷主の判断基準（努⼒義務として取り組むべき措置）等、法律の施⾏①に向けた

政省令の公布

 2025年４⽉１⽇ 法律の施⾏①

 2025年８⽉ 法律の施⾏②の運⽤等を定めた政省令の公布

 2026年４⽉１⽇ 法律の施⾏②

 2026年５⽉末（想定） 特定荷主の届出〜指定⼿続
→荷主は、指定後速やかに物流統括管理者の選任届出

 2026年10⽉末（想定） 中⻑期計画の提出 ※初年度のみを想定

 2027年７⽉末（想定） 定期報告の提出

今後のスケジュール

基本⽅針、荷主等の努⼒義務・判断基準 等

特定荷主の指定
中⻑期計画の提出・定期報告 等

2025年度中
特定荷主の指定に向け
取扱貨物重量を把握

2026年度〜
定期報告に向け
・実施状況把握
・荷待ち時間等の計測※
※省略できる場合あり（P.5参照）
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物流効率化法への対応のフロー図
全ての荷主等 特定荷主

努⼒義務への
対応

取扱貨物重量
の把握

特定荷主の
指定の届出

物流統括管理
者の選任

中⻑期計画の
策定

定期報告の
提出

評価・公表

・運送委託／貨物受渡しのパターンを把握 →⾃社が改正物効法上のどの荷主に該当するかを把握
・各施設／運⾏における努⼒義務の取組状況を整理
・物流改善に向けた責任者等の体制を構築し、取組を⾏う

・事業者（法⼈番号）ごとに、第⼀種荷主、第⼆種荷主としての年度の取扱貨物重量をそれぞれ算定

・第⼀種荷主、第⼆種荷主のいずれかとして前年度の取扱貨物重量が９万トンを超える場合は、荷主事業所
管省庁等に届出を⾏い、特定荷主の指定を受ける（５⽉末〆・初回のみ）

・特定荷主の指定を受けた後、物流統括管理者を選任し、届出を⾏う（特定荷主の指定後すみやかに）

・運送委託／貨物受渡しの全体像と改善の優先順位・⽅法を検討
・取引先との協議や施設整備などの⻑期的な対応を含めて計画（2026年は10⽉末〆・毎年度提出すること
を基本としつつ、計画内容に変更がなければ５年ごと７⽉末〆）

・努⼒義務の取組状況や荷待ち時間等を把握するとともに、参考情報欄で取引先との協議状況や施設の制約、
業種特性等を⾒える化し、関係者の連携を促す（2027年７⽉末〆・以降毎年度７⽉末〆）

・定期報告や希望する荷主の報告を評価し、優良事業者を公表（2027年度以降）

3※ 特定荷主が⾏う必要のある⼿続きは、原則として届出システムによりオンラインで⾏う予定。システムの取扱いについては、準備でき次第公表。



努⼒義務への対応

■ 努⼒義務への対応としては、業種や現地の実態等に応じて、以下の取組を実施することなどが考えられる。
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積載効率の向上 荷待ち時間の短縮 荷役等時間の短縮
＜第⼀種荷主＞
• 既に適切なリードタイムの確保、⽣産状

況に応じた運送事業者の⼿配により、
⾼い積載率を維持。

• くわえて、以下の取組により積載効率の
向上に努める。

ー丸太については、林道⾛⾏などの状況を
踏まえ、必要に応じて中間⼟場を設置
し、⼤型トラックの使⽤を可能とする。
（第⼆種荷主も同様）

ー⽊材製品については、複数の搬送先の
貨物を合積み。

＜第⼆種荷主＞
• 第⼀種荷主からの出荷時期に関する

相談等に対し、柔軟に対応。

＜第⼀種荷主＞
• 複数⾞両の集荷時刻が重ならないよう

配⾞時間を調整。
• 荷役作業中の⾞両が集中して荷待ち時

間が⽣じることがないよう、⼗分な荷役ス
ペースを確保。（第⼆種荷主も同様）

＜第⼆種荷主＞
• 基本的に受渡し時間の指定はされてい

ない。
• 受渡しの予定が分かった時点で、可能な

範囲で他の受渡しと時刻が重ならないよ
う調整。

＜第⼀種荷主＞
＜第⼆種荷主＞
• 既に重機による積卸しや荷役作業員

の適切な配置、荷捌き場の確保、によ
り荷役時間を短縮。

• くわえて、以下の取組により荷役時間の
短縮に努める。

ー出荷先や、出荷時の荷姿を想定して
⽊材を配置。

ー安全で効率的な積み卸しが可能となる
ように⽊材の置き⽅を⼯夫。

ー積卸し場所の位置や⽊材の規格等の
情報を事前に運送事業者へ提供。

ー丸太の計測は、⾃動選別機（丸太の
⼨法等を⾃動計測する機械）を活⽤。

※ 第6回農林⽔産品・⾷品の物流に関する官⺠合同タスクフォース（R7.3.10）における全国⽊材組合連合会資料から抜粋



取扱貨物の重量の主な算定⽅法は以下のとおり。
① 実測
② 単位数量当たりの重量×数量（個数など）
③ 容積を当該対象貨物の重量に換算
④ トラックの最⼤積載量⼜は平均積載量×台数
⑤ 売上額⼜は仕⼊額÷単位重量当たりの額 等

特定荷主の指定・義務に関する主なポイント

中⻑期計画
○作成期間
・ 毎年度提出することを基本としつつ、計画内容に変更がない限りは

５年に１度提出

○記載内容
（１）実施する措置
（２）実施する措置の具体的な内容・⽬標等
（３）実施時期 等

定期報告
○記載内容
（１）事業者の判断基準※の遵守状況（チェックリスト形式）
（２）判断基準と関連した取組に関する状況（⾃由記述）
（３）荷待ち時間等の状況【荷主等】

○荷待ち時間等の状況の計測⽅法
・ 取組の実効性の確保を前提としてサンプリング等の⼿法を許容
・ 荷待ち時間等が⼀定時間以内の場合には報告省略が可能 等

＜重量の算定⽅法＞

＜中⻑期計画・定期報告の記載内容＞
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・②の「単位数量当たりの重量」、③の「容積を当該対象貨物の重量に換算」、
④の「平均積載量」、⑤の「単位重量当たりの額」については、事業者に
おいてサンプル調査を⾏い設定することが可能。

・③の「容積を当該対象貨物の重量に換算」について、例えば、１㎥＝ 280kg
として換算することが可能。

＜荷待ち時間の報告省略＞
以下の場合には、荷待ち時間等の報告を省略することが可能。
① 荷待ち時間等が１時間未満の場合
② 業界特性等により荷役等時間の短縮が困難な場合※

※重量物を扱うことから、安全確認等のため時間を要する場合など。
例えば、重量物かつ⻑⼤でクレーンでの吊り上げ等により積卸しする必要があり、荷役時間を短縮することは技術⾰新がない限り
難しい場合などで、原⽊の運搬はこれに該当する。

※ 努⼒義務として取り組むべき措置について国が策定したもの。
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『「物流効率化法」理解促進ポータルサイト』では、荷主の努⼒義務や判断基準についての
解説などのほか、説明会の予定など物流効率化に資する情報を発信しております。

○「物流効率化法」理解促進ポータルサイト
https://www.revised-logistics-act-portal.mlit.go.jp/

（参考）「ポータルサイト」について

物流効率化法の理解を促進するためのポータルサイトを開設しました



（参考）物流の効率化に活⽤できる主な⽀援策
荷役作業の効率化のための「標準仕様パレット」の利⽤促進⽀援事業
（国⼟交通省）

【補助対象】
【補助上限】 ・500万円（「標準仕様パレット」導⼊に係る⽀援）

・1,000万円（「標準仕様パレット」の効果的な活⽤に係る⽀援）

【補助率】 1/2以内 【期間】 R7年度のみ
【概要】
- 標準仕様パレットの導⼊した荷役

作業の効率化、及び効果的な
活⽤に係る設備投資・改修等を補助

⼤企業 中堅 中⼩等

【補助対象】
【補助上限】 4000万円
【補助率】 1/2以内
【期間】 R7年度のみ

⼤企業 中堅 中⼩等

共同輸配送や帰り荷確保等のためのデータ連携促進⽀援事業
（国⼟交通省）

【概要】
- 共同輸配送や帰り荷確保、配

⾞・運⾏管理の⾼度化等に取
り組む場合のシステム構築・改
修等を補助

持続可能な⾷品等流通対策事業（農林⽔産省）
【補助対象】
【補助上限】4000万円等
【補助率】 定額、1/2以内等
【期間】R7年度のみ
【概要】
- 物流の標準化、デジタル化・データ連携、

モーダルシフト等の取組に係る事業費や
設備・機器等を補助

- 産地等の課題に応じて物流の専⾨家等
を派遣する伴⾛⽀援等を補助（相談は無償）

⼤企業 中堅 中⼩等

ＩＴ導⼊補助⾦（中⼩企業庁）
【補助対象】
【補助上限】 ⽀援対象毎に設定
【補助率】 1/2〜4/5以内
【要件】
- 中⼩企業・⼩規模事業者等の労働⽣産性

の向上を⽬的として、業務効率化やＤＸ等に
向けたＩＴツール（ソフトウェア、サービス等）
の導⼊を⽀援

中⼩等

【期間】 R7年度まで

※既に公募が終了している事業もございます。詳細は各事業のHPにてご確認をお願い致します。
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（参考）物流の効率化に活⽤できる主な⽀援策（経産省関係）

中⼩企業省⼒化投資補助⾦（カタログ注⽂型・⼀般型）

【補助対象】
【補助上限】 200万円〜1,500万円（カタログ型）

750万円〜1億円（⼀般型）
【補助率】 1/3〜2/3以内
【要件】-省⼒化に効果的な汎⽤製品をカタログから選択し導⼊（カタログ型）
-個別の現場や事業内容等に合わせた多様な省⼒化投資を⽀援（⼀般型）

中⼩等

【期間】 R8年9⽉末頃まで

https://jp.freepik.com/free-photo/automated-guided-vehicle-loading-
boxes_18321421.htm#query=agv&position=14&from_view=keyword&track=sph

著作者︓user6702303／出典︓Freepik

⼤規模成⻑補助⾦

【補助対象】
【補助上限】 50億円
【補助率】 1/3以内
【要件】
- 投資額10億円以上。
- 事業後3年間の1⼈当たり給与⽀払総額の
年平均上昇率が全国過去3年間の最賃上
昇率以上。

中堅

（例）最新設備を導⼊した物流センターの建設
（※画像はイメージです。）

【期間】 最⻑R9年12⽉末まで

中⼩等【補助対象】
【補助上限】 ⽀援対象毎に設定
【補助率】 1/2以内
【要件】
- 輸送効率化によるエネルギー使⽤量の削減に取り組むこと

（取組の前後のエネルギー使⽤量の計測・報告作業あり）
(1) 新技術活⽤によるサプライチェーン全体効率化等推進事業
- 発・着荷主と輸送事業者が共同で取り組む共通システム構築 等
(2) トラック輸送における更なる省エネ化推進事業（荷主共同事業含む）
- 輸送事業者における輸送効率化システム・⾞両等投資 等

⼤企業 中堅

【期間】 R8年度まで毎年度実施予定

中⼩等
(2) トラック輸送(1) 新技術活⽤による

サプライチェーン

運輸部⾨省エネ化・⾮化⽯転換補助⾦

※既に公募が終了している事業もございます。詳細は各事業のHPにてご確認をお願い致します。 8


